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SEZNAM KRATIC IN IZRAZOV

EU Evropska unija

IPN izvedbeni prostorski nacrt

JPP javni potniski promet

LPP Javno podjetje Ljubljanski potniski promet d.o.o.

LUR Ljubljanska urbana regija

MEGAs metropolitanska evropska obmodja rasti (ang. Metropolitan European Growth Areas)
MOL Mestna obcina Ljubljana

NRP namenska raba prostora

RRA LUR Regionalna razvojna agencija — Ljubljanske urbane regije

RRP regionalni razvojni program

RRS LUR Regionalni razvojni svet LUR

Sz Slovenske Zeleznice, d.o.o.

SWOT analiza prednosti, pomanijkljivosti, priloznosti in nevarnosti (ang. Strenghts, Weaknesses,

Opportunities, Threats)

"P+R" sistem "parkiraj in bodi peljan" (ang. park and ride), ki predstavlja kombinacijo zasebnega
in skupinskega prevoza in omogoca, da se uporabnik do pomembnejSih to¢k na obrobju
mesta pripelje z osebnim avtomobilom ali drugim motoriziranim vozilom, kjer le-tega pusti
na "P + R" povrSinah, pot od tu proti notranjosti mesta pa nadaljuje z visoko kakovostnim
javnim prevozom
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1 UVvOD

Predmetno porocilo predstavlja letni pregled dejavnosti pri izvajanju projekta "Strokovne podlage urejanja
javnega prometa v regiji" v koledarskem letu 2008. V zacetku izvajanja aktivnosti na projektu smo oddali
uvodno porocilo, kjer je bila zacrtana naloga in njen potek. Primarna dinamika projekta z vmesnimi
porocili je opredeljena v pogodbi. V uvodnem porocilu smo opredelili dinamiko izvajanja aktivnosti, ki bo
zagotovila dokonc¢anje celotne naloge v izhodiS¢no zastavljenih rokih, ne glede na dejstvo, da se je
izvajanje projekta zacelo s polletnim zamikom.

Pri izdelavi naloge smo namesto standardnega, zaporednega pristopa, uporabili hkratno, vzporedno
izvajanje aktivnosti. Na tak nacin je dosezeno, da lahko iterativno analiziramo moznosti izboljSanja
mobilnosti z razli€nimi tipi ukrepov. Ti ukrepi se nanaSajo na opredelitev moznih tehnologij in
problematiko umes&anja v prostor kot posledico zahtevane performanénosti. To skupaj z razli€nimi ukrepi
spodbujanja uporabe javnega in nemotoriziranega prometa oziroma omejevanja uporabe osebnega
motornega prometa zagotavlja izboljSanje mobilnosti v LUR in v povezavi s sosednjimi regijami.
Uporabljen pristop omogoc¢a sistemati€¢no analizo scenarijev mobilnosti v okviru trajnostnega razvoja.

Do konca leta smo izdelali in oddali prvo in drugo vmesno porocilo.

1.1 AKTIVNOSTI IN REZULTATI PROJEKTA

Strokovne osnove urejanja javnega potniSkega prometa v regiji bomo osnovali na nacelih trajnostne
mobilnosti. Osnovna nacela trajnostne mobilnosti so z vidika druZbe opredeljena kot zadovoljevanje
potovalnih potreb posameznikov, da jim je omogoceno svobodno gibanje, dostopnost, komunikacija,
izmenjava in vzpostavljanje povezav brez Zrtvovanja ostalih bistvenih ¢loveskih ali ekoloskih vrednot tako
danes kot tudi v bodo€e. Naéela trajnostne mobilnosti predstavljajo vodila pri izdelavi naloge: v
LUR vzpostaviti takSen sistem javnhega potniSkega prometa, ki bo prebivalcem in obiskovalcem
regije omogo€al ugodno moznost izbire prevoza, jim nudil éasovno in ekonomsko privlaéen JPP
in s tem dvignil kakovost Zivljenja v regiji. Odprtost in praktinost sistema JPP sta zlasti pomembni za
zmanjSanje osebnega avtomobilskega prometa zaradi rednih dnevnih migracij (v sluzbo, Solo in
opravljanja drugih aktivnosti) in zaradi velikega Stevila obiskovalcev, ki v regijo pridejo zaradi
gospodarsko politicne vloge Ljubljane kot prestolnice. Ljubljana ima namre¢ veliko dnevno migracijsko
zaledje, ki se napaja z osebnim motornim prometom, zato je potrebno ¢im vecji obseg dnevnih migracij
preusmerjati na JPP.

Projekt zajema naslednje kljuéne aktivnosti:

dogovor o ciljih trajnostnega prometa v LUR v povezavi s sosednjimi regijami;
analiza dostopnosti javnih vsebin;

priprava nacrta JPP;

predlog uvedbe enotnega voznega reda in placilnega sistema;

ustanovitev regijskega regulatornega telesa za JPP.

aghrwNE

Glavni rezultati projekta bodo:

viSja stopnja zavedanja problematike JPP med strokovno in SirSo javnostjo;

podpora reSevanju prometne problematike LUR z ukrepi JPP med strokovno in SirSo javnostjo;
preference in mnenja potnikov in potencialnih uporabnikov JPP;

multimodalni model potniSkega prometa;

nacrt JPP v LUR;

predlog enotnega voznega reda;

predlog enotnega placilnega sistema;

predlogi za sofinanciranje Studij in izvedbe projekta iz sredstev EU;

osnutek ustanovitvenega akta regijskega regulatornega telesa (organa) in predlogi sprememb
zakonodaje.

CNor~WONE
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1.2 OSNOVNI PODATKI O PROJEKTU

RRA LUR je pripravila javni razpis za oddajo javnega naroCila "Strokovne podlage urejanja javnega
prometa v regiji". Razpis za oddajo javnega narodcila je bil objavljen na Informacijskem portalu Uradnega
lista Evropske unije, dne, 24.11.2007 in na Portalu javnih narocil, dne, 22.11.2007. V postopku oddaje
javnega narocila je bilo podjetie OMEGA consult, d.o.0., Ljubljana, z Obvestilom o oddaji javnega narocila
St. 65/08-LM, dne, 31.1.2008 izbrano kot najugodnejSi ponudnik. Pogodba za izdelavo projekta je bila
podpisana dne, 23.4.2008 s strani izvajalca (OMEGA consult, d.0.0.) in dne, 13.5.2008 s strani naro¢nika

(RRA LUR).

Projekt delno financira Evropska unija, in sicer iz Evropskega sklada za regionalni razvoj. Sofinancerski
deleZz EU znaSa 53,5% celotnih stroSkov investicije. Projekt se izvaja v okviru Operativhega programa
krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007 - 2013, razvojne prioritete "Razvoj regij";
prednostne usmeritve "Regionalni razvojni programi".

Rok za izvedbo projekta je po pogodbi predvidoma 19 mesecev po podpisu pogodbe, oziroma avgusta
20009.

2 DOSEDANJE AKTIVNOSTI NA PROJEKTU

Dosedanje aktivnosti na projektu zajemajo predstavitve in porocila projekta ter pridobivanje podatkovnih
virov ter gradiv. Najprej je bila pripravljena uvodna predstavitev zasnove projekta narocniku, izdelano je
bilo uvodno poroéilo, projekt je bil predstavljen Regionalnemu razvojnemu svetu LUR. V nadaljevanju je
bilo izdelano prvo vmesno porocilo, predstavitev prvega vmesnega porocila projektnemu svetu pa je bila
hkrati tudi delavnica na temo projekta. Drugo vmesno porodilo je bilo izdelano konec novembra.

Pridobivanje podatkov je potekalo preko ob¢in in mesta Ljubljane za razvojne programe in Ze izdelane
Studije; preko prevoznikov za podatke o ponudbi prevozov in povpraSevanju po prevozih; preko drzavnih
institucij pa za statisti¢ne in stvarne podatke.

2.1 UVODNA PREDSTAVITEV

Uvodna predstavitev projekta "Priprava strokovnih podlag urejanja javnega prometa v regiji* naro¢niku
RRA LUR je bila dne 24.4.2008. Predstavljene so bile osnovne aktivnosti projekta in koraki, kako bomo te
aktivnosti izvedli. Aktivnosti so bile predstavljene tudi v Easovnici izvedbe projekta.

2.2 1ZDELAVA UVODNEGA POROCILA

Uvodno porogilo je bilo naro¢niku posredovano 30.5.2008 in predstavlja prvi celovit osnovni dokument o
projektu "Priprava strokovnih podlag urejanja javnega prometa v regiji". Uvodno porocilo obsega vse
kljuéne informacije o izhodisCih, izdelavi in rezultatih projekta. Vsebina uvodnega porocila je bila
naslednja:

1. uporabljene metodologije, orodja in tehnike dela;
2. plan dela in Easovnica posameznih aktivnosti;
3. monitoring izvajanja projekta;
4. uskladitev delovanja na posameznih aktivnostih projekta.
OMEGA 7
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2.3 PREDSTAVITEV PROJEKTA REGIONALNEMU RAZVOJNEMU SVETU LUR

Projekt "Priprava strokovnih podlag urejanja javnega prometa v regiji" je bil 17.6.2008 predstavljen
Regionalnemu razvojnemu svetu LUR. Najprej so bili predstavljeni osnovni podatki o projektu, vsebina in
¢asovnica izvedbe projekta. V nadaljevanju je bil podan pomen vzpostavitve JPP z vidika postavljenih
ciliev Regionalnega razvojnega programa LUR in opis prometno prevoznega trzis¢a. Predstavljeni so bili
oshovni elementi Sistema aktivnosti, to so poselitev, delovha mesta in coning kot osnovne prostorske
razporeditve. V nadaljevanju so bili predstavljeni tudi osnovni elementi Prometnega sistema, to so
prometna infrastruktura in postaje, ter obseg prometnih tokov v LUR, ki predstavljajo vsebino sistema
tokov. V zaklju¢ku so bile predstavljene tudi povezave med sistemom aktivnosti, prometnim sistemom in
prometnimi tokovi.

2.4 PRVO VMESNO POROCILO

Prvo vmesno porocilo je bilo naroéniku posredovano 20.8.2008 in je obsegalo izhodiS¢a za izdelavo
projekta (pregled strateSkih dokumentov in zakonodaje od nivoja EU do obcin, Ze izdelanih nalog in
projektov, trendov razvoja JPP), vire (0 dejanski in predvideni rabi prostora, demografiji, prometni
infrastrukturi, prometu, avtobusnih prevoznikih) in metodologijo (prometni model, dostopnost, povezljivost,
oblikovanje scenarijev). Predstavljena je bila obstojeCa prometna infrastruktura in ponudba javnega
potniSkega prometa, osnovna razdelitev prostora LUR z ekonomsko in demografsko strukturo.
Predstavljeni so bili podatki o opravljenih prevozih potnikov z JPP in zasnova multimodalnega modela
potniSkega prometa.

Dne 15.9.2008 je bil oddan dodatek k prvemu vmesnemu poroc€ilu, v katerem so bili obSirneje
predstavljeni razvojni dokumenti ob¢&in, namenska raba prostora, dejanska raba kmetijskih zemljiS¢ in
dejanska raba stavb po posameznih ob&inah. ObSirneje so prikazane tudi vse obstojeCe Studije na
podro¢ju JPP za obmodje LUR v obdobju zadnjih 10 let.

Po prejemu odziva na prvo vmesno porocilo dne 4.9.2008, je bilo 26.9.2008 oddano dopolnjeno prvo
vmesno porocilo, kjer je podrobneje opredeljena trajnostna mobilnost, ki je dobila svojo kvantifikacijo v
poglavju Opredelitev performans JPP za njegovo konkurenénost. Poglavje o obstojeéem prometnem
sistemu je dopolnjeno z analizo razpolozZljivih podatkov o izvedenem javnem potniSkem prometu v LUR
po posameznih prevoznikih. Dopolnitev poglavja Opredelitev performans JPP za njegovo konkurenénost
predstavlja rezultate kvantifikacije bodo¢ega povpraSevanja in ponudbe izrazene z infrastrukturo JPP kot
jo predvideva StrateSki prostorski nacrt MOL. Spremembe, ki so izraZzene v tem nacrtu imajo za posledico
spremembe na skupni poti navezave regije in sosednjih regij na mesto. Na ta nacin so predpostavljene
spremembe modalitet v korist JPP in v skladu trajnostne mobilnosti. Preverili smo pogoje za
konkurenénost JPP in potrebne ukrepe za zadostitev tem pogojem. Ti ukrepi so izbira ustreznih
tehnologij, njihove umestitve v prostor in omejevanju dostopnosti osebnega motornega prometa v
mestnih srediScih.

2.4.1 Vsebinaprvegavmesnega porocila

V prvem vmesnem porodilu je predstavljena prva iteracija analize moZnosti izboljSanja mobilnosti z
razli¢nimi tipi ukrepov. Ti ukrepi se nanaSajo na opredelitev moznih tehnologij in problematiko umeS¢anja
v prostor kot posledico zahtevane performancnosti. To skupaj z razli¢nimi ukrepi vzpodbujanja uporabe
javnega in nemotoriziranega prometa oziroma omejevanja uporabe osebnega motornega prometa
zagotavlja izboljSanje mobilnosti v LUR in v povezavi s sosednjimi regijami.

V uvodnem poglavju podrobno opredeljujemo trajnostno mobilnost, ki bo dobila svojo kvantifikacijo v
poglavju Opredelitev performans JPP za njegovo konkurencnost. Torej kot doseganje trajnostne
mobilnosti, ki je v najSirSem smislu opredeljena kot zmoZznost zadovoljevati potrebe druzbe na nacin, da
je omogoc€eno svobodno gibanje, s prostim dostopom, komunikacijo, izmenjavo in z vzpostavljanjem
povezav brez Zrtvovanja ostalih bistvenih Cloveskih ali ekoloSkih vrednot tako danes kot tudi v bodoce.
Poglavje Prometne tehnologije in storitve v mestnem in primestnem potniSkem prometu obravnava
razli¢ne tehnologije javnega prevoza, ki s svojo performanénostjo omogocajo trajnostno mobilnost.
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Tretje poglavje, ki obravnava strateSke dokumente in zakonodajna izhodis¢a, vsebuje glavne povzetke
obravnavanih dokumentov z vidika trajnostne mobilnosti, trajnostnega razvoja in opredeljenih ciljev.
Podrobna obravnava posameznih dokumentov je v prilogi. V ¢asu izdelave projekta se izdelujejo ob¢&inski
prostorski nacrti, katerih javne razgrnitve so predvidene v jeseni 2008. Izdelujejo se tudi prostorski plani
Mestne obcine Ljubljana (v nadaljevanju: MOL), to sta StrateSki prostorski naért in Izvedbeni prostorski
nac¢rt MOL. Obcinski prostorski nacrti so pomembno izhodis¢e za projekt, saj je pri nacrtovanju JPP
potrebno upoStevati zaCrtane smernice razvoja prostora. Z vidika izdelave strokovnih podlag urejanja
javnega prometa v regiji je pomembna predvsem osnova za bodoce razporeditve aktivnosti v prostoru.

Poglavie o vsebini, obsegu in lokaciji prostorskih enot ter poglavie o prostorski razporeditvi
druzbenoekonomskih dejavnikov in aktivnosti ter napoved razvoja predstavljata kategorijo neodvisnih
spremenljivk. Podatkovni viri vkljuCujejo najnovejSe razpolozljive podatke o dejanski in predvideni rabi
prostora, druzbenoekonomske in demografske podatke, podatke o javni prometni infrastrukturi, planske
dokumente, prometne podatke in podatke o avtobusnih prevoznikih. Metodologija zajema opis
prometnega modela, osnove za izraCun dostopnosti in povezljivosti ter oblikovanje scenarijev. V
nadaljevanju porocila je predstavljena analiza obstojeCega stanja na podlagi pridobljenih podatkovnih
virov. Predstavljena je osnovna razdelitev prostora LUR na prostorske enote in aglomeracije. Opredeljeni
sta osnovna demografska in ekonomska struktura prostora LUR v povezavi s sosednjimi regijami.
Prikazane so tudi osnove za izdelavo napovedi druzbenoekonomskega razvoja.

Poglavje o obstojeCem prometnem sistemu obravnava prometno infrastrukturo v povezavi s prometnim
povpraSevanjem in ponudbo. Poglavje je dopolnjeno z analizo razpoloZljivih podatkov o izvedenem
javnem potniSkem prometu v LUR po posameznih prevoznikih. Prikazana je obstoje€a prometna
infrastruktura in ponudba javnega potniSkega v LUR. Opisano je cestno, ZelezniSko in kolesarsko
omrezZje. Vklju€eni so tudi LetaliS¢e Jozeta Pucnika Ljubljana in avtotaksi storitve. V nadaljevanju so
prikazani rezultati analiz podatkov o opravljenih prevozih potnikov v JPP, ki so bili pridobljeni od
izvajalcev JPP v LUR. Obdelani so posamezni elementi prometnega sistema s tehnoloSkega in
ekonomsko-organizacijskega vidika. Prikazan je nadrt razvoja prometne infrastrukture v Sloveniji.
Obravnavano je obstojeCe stanje, smernice prometnega sistema in nacela ucinkovitega sistema
potniSkega prometa. V nadaljevanju sledi SWOT analiza razli¢nih prometnih tehnologij in vrstah prometa.

Poglavije Opredelitev performans JPP za njegovo konkurenénost predstavija rezultate kvantifikacije
bodocCega povpraSevanja in ponudbe izrazene z infrastrukturo JPP kot jo predvideva Strateski prostorski
nac¢rt MOL. Spremembe, ki so izrazene v tem nacrtu imajo za posledico spremembe na skupni poti
navezave regije in sosednjih regij na mesto. Na ta nacin so predpostavljene spremembe modalitet v korist
JPP in v skladu trajnostne mobilnosti. Preverili smo pogoje za konkurenénost JPP in potrebne ukrepe za
zadostitev tem pogojem. Ti ukrepi so izbira ustreznih tehnologij, njihove umestitve v prostor in omejevanju
dostopnosti osebnega motornega prometa v mestnih srediS¢ih. Predstavljene performanse so prva
iteracija, ki se v nadaljevanju projekta izvedejo na novih izhodiscih.

Prikazane so tudi mozZnosti nacinov financiranja implementacije rezultatov "Strokovnih podlag urejanja
javnega prometa v regiji". Predstavljeni so pogoji vzpostavitve javno-zasebnega partnerstva. Med nacini
financiranja so predstavljene moznosti sofinanciranja EU.

Prvo vmesno porocilo zakljuCujemo s pregledom in predlogom nadaljnjih aktivnosti izdelave projekta.

2.5 PREDSTAVITEV PRVEGA VMESNEGA POROCILA

Predstavitev prvega vmesnega porocCila je potekala 2.10.2008 pred projektnim svetom LUR.
Osredotocena je bila na simulacije sistemov hitrih linij in opredelitev performancnosti za konkurenénost
JPP. Predstavitev se je razvila v delavnico, ker so bile podane naslednje usmeritve za nadaljnje delo:

- Vzpostaviti relacijo namen naloge, cilji naloge in rezultati naloge.

- Opredeliti in naSteti administrativhe ukrepe za spodbujanje uporabe JPP.

- Poleg ¢asovnega preseka 2027 je potrebno modelirati tudi ¢asovni presek 2013, ki predstavlja
konec programskega obdobja EU skladov 2007 — 2013 in navesti moZne ukrepe.
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-V navezavi s prostorskim nacértovanjem opredeliti lokacije "P + R" glede na oddaljenost od
gravitacijskih srediS¢, kakSne storitvene vsebine naj imajo kot transferna mesta in kolikSen je
potreben potencial zaledja take lokacije.

- Rezultati morajo upostevati policentri¢ni znac¢aj LUR z Ljubljano kot glavnim mestom Slovenije in
drugimi aglomeracijami, ki so gravitacijska sredis¢a LUR.

- Upostevati pomembne migracijske centre kot so Skofja Loka, Kranj, Brnik, ...

2.6 DRUGO VMESNO POROCILO

Drugo vmesno poro€ilo je bilo naro€niku posredovano 28.11.2008 in predstavlja naslednjo iteracijo v
procesu oblikovanja strokovnih osnov za vzpostavitev trajnostnega javnega potniSkega prometa v regiji.
Porocilo predstavlja tudi zaklju€itev prve iteracije aktivnosti 1 in aktivnosti 2 kot celote.

2.6.1 Vsebinadrugega vmesnega poroé€ila

V uvodnem delu smo v skladu s predlogom, podanim na interni delavnici s projektnim svetom, izpostavili
RRP LUR kot tisto osnovo, ki zavezuje LUR k vzpostavitvi trajnostnega sistema JPP in predstavlja
izhodiS¢e za nalogo.

V okviru predmetnega porocila smo nadgradili v prvem porocilu predstavljeno analizo vsebine, obsega in
lokacije prostorskih enot ter prostorske razporeditve aktivnosti z izdelavo prometnih con, ki odrazajo
sedanje in nacrtovane razporeditve aktivnosti v prostoru. Upostevani so bili tudi IPN MOL in NRP obgin,
meje prostorskih okoliSev, meje obdin in predvidena prometna infrastruktura. Na enotah con je podana
razporeditev druzbenoekonomskih dejavnikov in aktivnosti v prostoru. Poleg tega smo v skladu s
predlogom projektnega sveta pri izdelavi prometnih con upoStevali tudi pomembne migracijske centre
izven LUR (kot so Skofja Loka, Kranj, Brnik, Postojna, Celje, idr.) in oblikovanje sekundarnega centra
LUR, ki ga predstavlja somestje Trzin — Domzale. Za ciline ¢asovne preseke 2013 in 2027 je potrebno
ugotoviti prostorsko dinamiko kot tudi demografsko dinamiko in jo uskladiti na delavnici z ob&inami.

Drugi del poroéila predstavlja analiza dostopnosti postaj JPP. IzhodiS¢a za analizo dostopnosti so na eni
strani razporeditve aktivnosti in prebivalstva v prostoru in razporeditev postajaliS¢ s pogostnostjo ponudbe
na drugi strani. Razporeditev aktivnosti v prostoru vkljuuje tako javne storitve, komercialne in
prostoasne storitve kot tudi druge javne vsebine. Zelena dostopnost, v skladu s cilji trajnostne mobilnosti
se odraza predvsem v nacrtovanju take meSane rabe prostora in vzpostavitvi sistema JPP, da ni potrebe
po uporabi osebnih avtomobilov. KaZe na ucinke optimalnega JPP, kazalnik teh ucinkov merimo kot
spremembo v modal splitu. Na obmocju LUR je opazna velika razlika v dostopnosti med obmodji ob
glavnih prometnih povezavah in v urbanih sredis¢ih ter med ostalimi ruralnimi obmodiji, kjer ponudba JPP
ni zadostna.

V tretjem delu porocila so predstavljena izhodis€a za vrednotenje elementov scenarijev razvoja javnega
potniSkega prometa. Predstavljen je ekonomski vidik obravhavanih prometnih tehnologij. Na osnovi
razlicnih kombinacij predpostavk elementov prometnega sistema smo izdelali simulacije za oceno
performanc¢nosti JPP. V tem delu porocila so obravnavane vsebine aktivnosti 3. Ugotovitve navedenih
analiz so predstavljene v SWOT analizi, ki vkljuéuje tudi prostorsko razvojne vidike in predstavlja
izhodiS¢e za uskladitev razvoja JPP s prostorskim razvojem LUR in sosednijih regij.

V Cetrtem delu so opisane faze vpeljave novega sistema javnega potniSkega prometa. Ocenjujemo, da je
za primer LUR, glede na sedanje stanje primernejSa pot reSevanja nacin inciative s strani oblasti. Prav
tako pa menimo, da je tako odlocitev treba doreci na projektnem svetu. V primeru inciative s strani oblasti
vpeljava novega sistema javnega potniSkega prometa zahteva izvedbo dolo€enih korakov, ki so
predstavljeni v nadaljevanju. Obravnavane so vsebine aktivnosti 5.
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V nadaljevanju je predstavljena izhodiSéna SWOT analiza vzpostavitve trajnostnega JPP v LUR za 6
razliénih kombinacij prometnih sistemov in sicer:

- S1 - sistem 1: Hitre linije med "P + R" parkiri¢i s potekom skozi mestno srediS¢e (Celovska —
ZaloSka, Dunajska — Barjanska, Smartinska — TrZzaska — Brezovica) z dana3njim vozlis¢em —
prestopnim postajaliS¢em na Bavarskem dvoru.

- S2 - sistem 2: Hitre linije med "P + R" parkiriS¢i s potekom skozi mestno sredis¢e (Celovska —
Zalo3ka, vpadnica iz StoZic — Barjanska, Smartinska — Trzaska — Brezovica) s skupnim vozliséem
— prestopnim postajaliS¢éem na trgu OF in na Bavarskem dvoru.

- S3 - sistem 3: Hitre linije med "P + R" parkiris¢i s potekom skozi mestno sredis¢e (StaneZice ob
Zel. progi — Zaloska, Crnuée — vpadnica iz StoZic — Barjanska — Rudnik, Smartinska — Barjanska
— Brezovica) s skupnim vozliséem — prestopnim postajaliSéem na trgu OF in na Bavarskem
dvoru.

-S4 - sistem 4: Hitre linijje med "P + R" parkiriS¢i s potekom skozi mestno srediS¢e (Celovska —
Zaloska, Trzin — Dunajska — Barjanska, Smartinska — Trzaska — Brezovica) z danasnjim
vozliséem — prestopnim postajaliS5éem na Bavarskem dvoru.

- S5 — sistem 5: Hitre linijje med "P + R" parkiri¢i s potekom skozi mestno srediS¢e (CelovSka —
ZaloSka, Trzin — StoZice — Barjanska, Smartinska — Trzaska — Brezovica) s skupnim vozliséem —
prestopnim postajaliS¢em na trgu OF in na Bavarskem dvoru.

- S6 — sistem 6: Hitre linije med "P + R" parkiri3&i s potekom skozi mestno sredisée (Smartinska —
Barjanska — Brezovica, Barjanska — ZaloSka, Zel. postaja Ljubljana — Kamnik, Zel. postaja
Ljubljana — Medvode) z vozlis¢em — prestopnim postajaliSéem na trgu OF.

SWOT analiza je izdelana za vsakega od Sestih sistemov JPP posebej. V nadaljevanju (tabeli 2.1) je

prikazana skupna SWOT analiza, kjer so predstavljene prednosti, slabosti, priloznosti in nevarnosti
posameznih sistemov JPP (S1, S2, S3, S4, S5 in S6).

Tabela 2.1: SWOT analiza za preverjenih sistemov JPP

PREDNOSTI (S) SLABOSTI (W)

e Gravitacijski center Slovenije (rang e Prostorske omejitve za povezavo
MEGAs 4) z velikim razvojnim transferne tocke hitrih linij na Bavarskem
potencialom. Dvoru s projektom potniSkega centra so

e ZmanjSanje emisij plinov, prasnih delcev omejitev pri vzpostavitvi integriranega
in hrupa zaradi zmanjSanja prometnega JPP. (S1in S4)
dela osebnih vozil. e Tezko je doseli zahtevano performanso

e |zboljSana dostopnost do obstojecih s potekom po povrSini po obstojecih
lokacij storitvenih dejavnosti. (S1 in S4) koridorjih s kriziS¢i in semaforji in

e Vkljuenost projektov v realizaciji z obstojecimi prostorskimi omejitvami. (S1
razvojem trajnostnega JPP v LUR (npr. in S4)
osredniji potnidki center, Sportno-trgovski e Zaradi slab3e dostopnosti prebivalcev na
center Stozice). (S2, S3, in S5) odseku Stajerske vpadnice manj vstopov

e ManjSe prostorske in prometne omejitve in posledi¢no manj potnisSkih km. (S2 in
za doseganije zelenih performanénosti s S5)
potekom po povrsini. (S3) e Slaba dostopnost zaradi poteka izven

e Uporablja obstojeco zeleznisko obstojecih koridorjev, manjSega Stevila
infrastrukturo.(S6) postajaliS¢ in slabSe dostopnosti do

e Vzpostavitev "P + R" in podaljsanje hitre prebivalcev. (S3 in S6))
linije v regijo. (S4, S5 in S6) ¢ Nastane obvezna transferna to¢ka med

regijskim in mestnim prometom. (S6)

e Slabsa povezljivost v smereh sever — jug
in vzhod — zahod zaradi transferne tocke,
ki je posledica zvezdastega sistema
(obvezen transfer).(S6)
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PRILOZNOSTI (O)

NEVARNOSTI (T)

ZmanjSanje realnega placila emisijskih
bonov.

Sredstva strukturne pomodi EU v
prihajajogi recesiji.

Razbremenitev centra Ljubljane in izogib
obstojecim prostorskim omejitvam pri
podzemni tehnologiji.

ManjSe prostorske in prometne omejitve
za doseganje Zelenih performancénosti s
potekom po povrSini. (S3 in S6)
Ustvarjanje sinergij na intermodalnih
prestopnih postajah skupaj s prilagojenim
urbanistiénim in prostorskim

Napovedana neugodna demografska
gibanja.

Nezadostna gospodarska rast.
Razporeditev sredstev Kohezijskega
sklada v novem finan€nem obdobju na
druga podrodja.

Medsebojna konkurenénost hitrih linij in
obstojecih linij. (S1 in S4)

Potencial v Stevilu uporabnikov za

upravic¢enost prestopnega mesta v regiji.

(S4, S5in S6)
Potek izven obstojecih koridorjev slabSa
dostopnost do zgoS¢enih aglomeracij in

nacrtovanjem. (S2, S3, S5 in S6)

¢ Navezava novega koridorja z obstojecimi
veca dostopnost. (S3 in S6)

¢ Najvecja ucinkovitost glede na dolzino
novih hitrih linij. (S1 in S4)

lokacij storitvenih dejavnosti.(S3 in S6)

2.6.2 0Odziv nadrugo vmesno porogéilo

Drugo vmesno porocilo je zajemalo Kljuéno aktivnost st. 1: Dogovor o ciljih trajnostnega prometa v LUR v
povezavi s sosednjimi regijami in Kljuéno aktivnost St. 2: Analiza dostopnosti javnih povrSin. V okviru prve
aktivnosti je bilo opredeljenih sedem glavnih ciljev urejanja prometa v regiji. Opredeljeni cilji so bili sprejeti
s strani naro€nika, v nadaljevanju izdelave projekta pa jih bo potrebno uskladiti Se z drugimi razvojnimi
partnerji. V sklopu druge aktivnosti so bile analizirane vsebine, ki sluzijo kot osnova za dolocitev in
vzpostavitev kakovostnega sistema javnega prometa. Izdelana je bila Ze primerjava razliic urejanja
javnega prometa v regiji. V nadaljevanju bo opredeljena najustreznejSa ureditev prometa ter razliCice, ki
bi jih bilo v okviru razliénih razvojnih scenarijev mogoce sprejeti.

V nadaljnjih fazah izvedbe projekta bo najpomembnejSe sodelovanje in usklajevanje z razvojnimi
partnerji, sosednjimi regijami in drzavo. Oblikovan bo vsebinski in terminski nacrt usklajevanja ciljev z
razvojnimi partnerji. Da bo usklajevanje z razvojnimi partnerji mogoce izpeljati, je potrebno definirati jasne
usmeritve o izbiri razliic urejanja javnega prometa v regiji, oblikovati osnutek nacrta urejanja javnega
prometa, oblikovati predlog sistema enotne vozovnice ter oblikovati predlog vzpostavitve telesa, ki bo
uravhavalo prometne sisteme in jih razvijalo. Pri vseh aktivnostih bo pozornost enakomerno usmerjena
na vse obc¢ine LUR.
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3 NADALJNJE AKTIVNOSTI

Nadaljnje aktivnosti pri izvajanju naloge "Strokovne podlage urejanja javnega prometa v regiji" vkljucujejo
poleg izvajanja aktivnosti, opredeljenih v projektni nalogi in uvodnem porocilu, Se tesnejSe sodelovanje z
naro¢nikom, projektnim svetom in izvedbo delavnic z ob¢inami LUR predstavniki sosednjih regij in drzave
ter sedanijimi izvajalci javnega potniSkega prometa v LUR. V tem vidiku predlagamo izvedbo predstavitve
ugotovitev, ki bodo podane v naslednjih vmesnih porocilih na interni delavnici s projektnim svetom pred
samo oddajo porocila.

Postavitev scenarijev razvoja javnega potnisSkega prometa in izbor najustreznejSega scenarija. V okviru te
aktivnosti bomo najprej predstavili izhodiS¢ne elemente scenarijev, utemeljene na zaklju¢kih analize
stanja, izvedene v prvem in drugem vmesnem poroCilu. Elementi scenarijev kot so Zelena
performanénost JPP, primerne tehnologije prometnega sistema, zahteve za doseganje Zelene
performanénosti in prostorske umestitve potrebne prometne infrastrukture. Pred dokonénim izborom
najustreznejSega scenarija predlagamo izvedbo delavnic s strokovno javnostjo, ki so podrobneje
opredeljene v nadaljevanju.

Priprava nadrta javnega potniSkega prometa, predlog uvedbe enotnega voznega reda in placilnega
sistema. Nov sistem javnega potniSkega prometa, ki bi upoSteval vse vidike trajnostnega razvoja, mora
biti ekonomsko ¢im bolj u€inkovit in organiziran na nacin, ki bo omogocal uspesno upravljanje s celotnim
integriranim sistemom JPP. Za izbran scenarij bo izdelan usklajen na¢rt JPP v LUR. Na tej podlagi bomo
izdelali enotni vozni red in predlagali uvedbo enotnega placilnega sistema. lzvedba aktivnosti bo na
delavnici usklajena s strokovno javnostjo in izvajalci javnega potniSkega prometa v LUR.

Regijsko regulatorno telo. Integriran sistem javnega potniSkega prometa bo preko skupnega osrednjega
organa, ki bo glede na potrebe lahko celostno koordiniral in kontroliral sistem javnega potniSkega
prometa. Kljuénega pomena pri vpeljavi novega sistema JPP je zato oblikovanje regulatornega telesa,
katerega funkcija se bo odrazala v dolgoro¢nem uspeSnem in kakovostnem obvladovanju sistema JPP.

3.1 1ZVEDBA DELAVNIC

1. Predstavitev drugega vmesnega porocila projektnem svetu.

- Termin: konec januarja, pred oddajo 3. vmesnega porodila.

- Obdinstvo: Projektni svet naloge "Strokovne podlage urejanja javnega prometa v regiji".

- Predmet: Predstavitev glavnih ugotovitev ob zaklju¢ku Aktivnosti 1 in 2, predstavitev
ugotovitev tretjega vmesnega porocila in uskladitev poteka nadaljnjih aktivnosti.

2. Interna delavnica s projektnim svetom in predstavniki MOL.

- Termin: zaCetek januarja.
- Obginstvo: Projektni svet naloge, predstavniki MOL.
- Predmet: Uskladitev razvoja JPP v MOL kot glavnem gravitacijskem centru LUR in Slovenije.
0 Predstavitev dostopnosti do posameznih enot kot generatorjev / atraktorjev potovan;.
0 Razvojni nadrti kot podlaga za bodo¢ JPP: predvideno Stevilo prebivalcev, delovnih
mest in predvidena dinamika izvedbe.
o Odlocitev za "Prometno glavo" — Potniski center: izvedba glavnega vozlis¢a JPP,
navezava na sistem hitrih linij, horizontalen oz. vertikalen razvoj, intermodalnost
Zeleznica — avtobus.
o Vozlis¢e MPP in hitrih linij: kapacitetne in prostorske omejitve sedanje lokacije
(Bavarski dvor-Kolizej-Ajdovs€ina).
o0 Program razvoja Zeleznice: nova dvotirna povezava s Kranjem in Brnikom, povezava
s Kamnikom, obstoje¢a povezava Ljubljana-Skofja Loka-Kran;.
0 Predstavitev sistemov, ki se nanaSa na tehnologijo in na prostorske pogoje za
opredelitev optimalnega koncepta novega modela JPP. VpraSanje konkurenénosti
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zmogljivega JPP z osebnim prometom: izvedba hitrih linij ali uveljavitev
administrativnih ukrepov.

0 Vzpostavitev prestopnih tock, "P + R" in parkirnih hi§, vprasanje konkurenénosti /
komplementarnosti.

0 Povezava s prostorskim nacrtovanjem: nakupovalna srediS¢a in poslovne cone, ki so
potisnjene na obrobje mesta in obenem nimajo dobre povezave z mestnim
prevozom, so eden od pomembnih vzrokov za rabo osebnih avtomobilov.

3. Delavnica z ob¢inami LUR.

- Termin:prvi teden v marcu.

- Obginstvo: Projektni svet naloge in predstavniki ob&in LUR.

- Predmet: Naért delavnice obsega teme za vzpostavitev jasne vizije in ciljev trajnostnega
prometa v Ljubljanski urbani regiji ter predloge za ukrepanije. Cilj je kritiéno vrednotenje vizije
in staliS¢ za zmanjSanje uporabe osebnih motornih vozil tako, da se zagotovijo drugi nacini
mobilnosti, ki bodo omogocili ve€jo mobilnost prebivalcev regije. Osebni avtomobil oz.
njegova uporaba povzroca zelo pomembne vplive na okolje. ZmanjSanje uporabe istih je
pomembno zaradi prispevka k lokalni kakovosti zraka, zmanjSanju hrupa in povecanju
kakovosti Zivljenja. Ugotovitve delavnic Zelimo urediti kot analizo prednosti in slabosti,
priloznosti in nevarnosti.

0 Predstavitev dostopnosti do posameznih enot kot generatorjev / atraktorjev potovan;.

0 Predstavitev sistemov, ki se nanaSa na tehnologijo in na prostorske pogoje za
opredelitev optimalnega koncepta novega modela JPP.

0 Vzpostavitev transfernih mest: vzpostavitev prestopnih tock in "P + R" na sti€iS¢ih
prometnih tokov, povezava s storitvenimi centri predstavlja pomembno spodbudo
predvsem za aglomeracije v regiji.

o Transferna mesta potrebujejo tudi zadostno gravitacijsko zaledje z vidika potenciala
uporabnikov. VpraSanje izvedbe razvojnih nacrtov obcin. Faznost vzpostavitve
sistema transfernih mest.

0 Povezava s prostorskim nacrtovanjem: nakupovalna sredis¢a in poslovne cone, Ki
nimajo dobre povezave z javnim prevozom, so eden od pomembnih vzrokov za rabo
osebnih avtomobilov. Prav tako je pomemben generator voZenj z osebnimi vozili
neusklajenost razvoja poselitve z mrezo javnih storitev.

o Obravnavali bomo tudi predloge udelezencev, ker zelimo oblikovati vizijo in ukrepe
ucinkovite mobilnosti v LUR in sicer:

» dav LUR prebivalci ne bodo odvisni od avtomobila,

= da bodo vsi prebivalci lahko z javnim prevozom prisli do ciljih destinacij,
= da bodo mesta namenjena ljudem in ne parkiranju,

= da bo uporaba nemotoriziranih oblik prometa varnejSa in prijaznejsa,

= da zrak bo CistejSi in hrupa bo manj.

0 Usklajenost voznih redov: da bi intermodalnost lahko ucinkovito delovala, je potrebno
uskladiti vozne rede razlicnih vrst prevoza.

o Enotni placilni sistem: uporabo razli¢nih naginov prevoza spodbujajo enotne tarife in
vozovnice. Ce imajo vse vrste prevozov enako ceno, je verjetneje, da jih bodo ljudje
enakopravno uporabljali. Enotne tarife in vozovnice poleg tega olajSajo potovanje, saj
je manj zapletov pri nakupu vozovnic.

4. Delavnica s predstavniki sosednjih regij in drzave.

- Termin: konec marca.

- Obcinstvo: Projektni svet naloge, predstavniki sosednjih regij (gravitacijskih centrov v
sosednjih regijah) in predstavniki drzave.

- Predmet: Predstavitev usklajenega javnega prometa v Ljubljanski urbani regiji.
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- Nalozba v vaso prihodnost

OPERACIJO DELNO FINANCIRA EVROPSKA UNIJA
Evropski sklad za regionalni razvoj

5. Delavnica z izvajalci JPP v LUR.

- Termin: sredina aprila.
Obéinstvo: avtobusni prevozniki, predstavniki avtobusne postaje Ljubljana, predstavniki SZ in
predstavniki ZelezniSke postaje
- Predmet: Predstavitev usklajenega regijskega JPP.
0 Usklajenost voznih redov.
o0 Enotni placilni sistem.
0 Regijsko regulatorno telo.

6. Dejavnosti agencije za PR: izvedba ankete o JPP v LUR:

Prostorske tezave in ovire s katerimi se soo¢ajo uporabniki v svojem vsakdanjiku.
- Uporaba JPP pri prebivalcih v regiji.
- Promocija uporabe JPP.
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