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1 OSNOVNI PODATKI O PROJEKTU

RRA LUR je pripravila javni razpis za oddajo javnega narocila "Strokovne podlage urejanja javnhega
prometa v regiji". Razpis za oddajo javnega narocila je bil objavljen na Informacijskem portalu Uradnega
lista Evropske unije, dne, 24.11.2007 in na Portalu javnih naro€il, dne, 22.11.2007. V postopku oddaje
javnega narocila je bilo podjetie OMEGA consult, d.o.o., Ljubljana, z Obvestilom o oddaji javhega narocila
St. 65/08-LM, dne, 31.1.2008 izbrano kot najugodnejSi ponudnik. Pogodba za izdelavo projekta je bila
podpisana dne, 23.4.2008 s strani izvajalca (OMEGA consult, d.0.0.) in dne, 13.5.2008 s strani naro¢nika
(RRA LUR).

Projekt delno financira Evropska unija, in sicer iz Evropskega sklada za regionalni razvoj. Sofinancerski
delez EU znaSa 53,5% celotnih stroSkov investicije. Projekt se izvaja v okviru Operativhega programa
krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007 - 2013, razvojne prioritete "Razvoj regij";
prednostne usmeritve "Regionalni razvojni programi”.

Rok za izvedbo projekta je po pogodbi predvidoma 19 mesecev po podpisu pogodbe, oziroma avgusta
20009.

2 AKTIVNOSTI IN REZULTATI PROJEKTA

Strokovne osnove urejanja javnega potniSkega prometa v regiji bomo osnovali na nacelih trajnostne
mobilnosti. Osnovna nacela trajnostne mobilnosti so z vidika druzbe opredeljena kot zadovoljevanje
potovalnih potreb posameznikov, da jim je omogoceno svobodno gibanje, dostopnost, komunikacija,
izmenjava in vzpostavljanje povezav brez zrtvovanja ostalih bistvenih ¢loveskih ali ekoloskih vrednot tako
danes kot tudi v bodoCe. Nacela trajnostne mobilnosti predstavljajo vodila pri izdelavi naloge: v
LUR vzpostaviti takSen sistem javnega potniSkega prometa, ki bo prebivalcem in obiskovalcem
regije omogoc€al ugodno moznost izbire prevoza, jim nudil €asovno in ekonomsko privlaéen JPP
in s tem dvignil kakovost Zivljenja v regiji. Odprtost in praktiCnost sistema JPP sta zlasti pomembni za
zmanjSanje osebnega avtomobilskega prometa zaradi rednih dnevnih migracij (v sluzbo, 3olo in
opravljanja drugih aktivnosti) in zaradi velikega Stevila obiskovalcev, ki v regijo pridejo zaradi
gospodarsko politicne vloge Ljubljane kot prestolnice. Ljubljana ima namre¢ veliko dnevno migracijsko
zaledje, ki se napaja z osebnim motornim prometom, zato je potrebno ¢im vecji obseg dnevnih migracij
preusmerjati na JPP.

Projekt zajema naslednje kljuéne aktivnosti:

dogovor o ciljih trajnostnega prometa v LUR v povezavi s sosednjimi regijami;
analiza dostopnosti javnih vsebin;

priprava nacrta JPP;

predlog uvedbe enotnega voznega reda in placilnega sistema;

ustanovitev regijskega regulatornega telesa za JPP.

agrwdPE

Glavni rezultati projekta bodo:

vija stopnja zavedanja problematike JPP med strokovno in SirSo javnostjo;

podpora reSevanju prometne problematike LUR z ukrepi JPP med strokovno in SirSo javnostjo;
preference in mnenja potnikov in potencialnih uporabnikov JPP;

multimodalni model potniSkega prometa;

nacrt JPP v LUR;

predlog enotnega voznega reda;

predlog enotnega placilnega sistema;

predlogi za sofinanciranje Studij in izvedbe projekta iz sredstev EU;

osnutek ustanovitvenega akta regijskega regulatornega telesa (organa) in predlogi sprememb
zakonodaje.

CoeoNoORrwDE

OMEGA 1

consult



O 4 , ur
- Nalozba v vaso prihodnost

OPERACIJO DELNO FINANCIRA EVROPSKA UNIJA
Evropski sklad za regionalni razvoj

3 POMEN LUR V PROSTORU

Ljubljanska urbana regija (v nadaljevanju: LUR) lezi v osrednjem delu Slovenije ter predstavlja stratesko
slovenskega in SirSega ¢ezmejnega ter mednarodnega prostora (slika 1). LUR je zaradi svoje strateSko
pomembne prometne lege podvrZzena mednarodnim tokovom tovornega prometa in mednarodnim
potniskim (turisticnim) tokovom. V. in X. vseevropski koridor predstavljata pomembni mednarodni razvojni
osi, ki med seboj povezujeta urbane evropske aglomeracije z namenom vecje integracije evropskega
prostora. V. vseevropski prometni koridor poteka po juznem delu Francije, se nadaljuje po severni ltaliji
mimo Benetk do Gorice in Trsta, kjer preide v Slovenijo. Tu se odcepi proti Kopru in Jadransko-jonski
povezavi. Koridor se nato nadaljuje proti Ljubljani, Celju in Mariboru ter naprej proti Budimpesti. Na V.
koridor se predvsem z distribucijo tovornega blaga navezujejo tudi tri severno jadranska pristaniS¢a
Koper, Trst in Reka. X. vseevropski koridor povezuje osrednji del evropskega prostora z jugovzhodno
regijo. Poteka preko Beljaka, Karavank in Ljubljane do Zagreba in naprej proti jugu do Srbije. Z vidika
mednarodnih prometnih tokov je za obmocje LUR in SirSe izrednega pomena tudi mednarodno LetaliS¢e
Jozeta Pucnika Ljubljana.
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Slika 1: Lega LUR z vidika mednarodnega strateSkega poloZaja (vir. OMEGA consult, d.o.o., 2008)

LUR vklju€uje 26 obgin, in sicer ob&ine Borovnica, Brezovica, Dobrepolje, Dobrova — Polhov Gradec, Dol
pri Ljubljani, Domzale, Grosuplje, Horjul, Ig, Ivan€na Gorica, Kamnik, Komenda, Litija, Ljubljana, Logatec,
Log — Dragomer, Lukovica, Medvode, Menge$, Moravée, Skofljica, Smartno pri Litiji, Trzin, Velike La3ée,
Vodice in Vrhnika (slika 2).
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Slika 2: Obéine Ljubljanske urbane regije (vir: OMEGA consult, d.o.o0., 2008)

Z vidika potreb po mobilnosti prebivalcev predstavlja LUR funkcionalno urbano celoto, ki presega
obcinske meje. LUR kot gravitacijski center presega tudi regijske meja, saj so prebivalci sosednih regij
zaposleni v LUR poleg tega pa predstavlja upravni center Slovenije.

LUR predstavlja oZje gravitacijsko zaledje Ljubljane, kjer se stalno povecuje soodvisnost med okoliSkimi
naselji ter Ljubljano. Ta se krepi s procesi pospeSene suburbanizacije okoliSkih naselij, dodatno
spodbujene zaradi neustreznega prostorskega planiranja in stanovanjske politike. TakSen razvoj
spodbuja monostrukturno zasnovo okoliskih naselij, ki vse bolj postajajo spalna satelitska naselja
Ljubljane. Ob tem ostaja zaposlitev osredotocena v Ljubljani, kar povzroca zelo intenzivne tokove dnevne
migracije zaradi zaposlitve, Solanja, oskrbe in storitev. Suburbanizacija tako pomeni trajno izgubo in
potratno rabo zemljis¢, povecan promet in visoke stroSke izgradnje in vzdrZzevanja komunalne in
energetske infrastrukture.

Znotraj Ljubljane je opazen trend postopne dekoncentracije zaposlitve iz mestnega srediS€a na obrobje in
oblikovanje Stevilnih poslovno-trgovskih obmocij na mestnem obrobju, zlasti ob avtocestnem obrocu.
TakSen prostorski razvoj mesta in celothe mestne regije spodbuja uporabo osebnega avtomobilskega
prevoza, saj ostaja javni promet izrazito osredotoc¢en na mestno sredis¢e, periferna obmodja v regiji pa so
slabo dostopna z javnim prometom. NovejSi urbanizacijski procesi v LUR, z izjemo reurbanizacije, so tako
v o€itnem nasprotju z deklarativnim trajnostnim prostorskim razvojem regije.

Povecanim potrebam po mobilnosti prebivalstva javni potniSki promet ni uspel slediti. Pove¢anje obsega
prometa osebnih vozil je vodilo v zmanjSanje obsega javnega potniSkega prometa. Za potrebe prometa
osebnih vozil je poleg tega v uporabi veliko parkirnih povrSin na lokacijah, ki bi jih bilo mozno uporabiti za
druge namene. Prometna situacija v Ljubljani in njeni SirSi okolici je pere€a tudi v slovenskem in SirSem
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evropskem merilu, saj je Ljubljana oziroma celotna LUR pomembno razvojno, izobrazevalno in politi¢no
srediS¢e Slovenije.

V LUR je v letu 2006 prebivala Cetrtina slovenskega prebivalstva. Gostota naseljenosti v LUR je najvecja

regiji povecalo za 5,5 %. Priseljevanje je povezano predvsem z zaposlitvijo, saj LUR belezi najhitrejSo
rast in najpestrejSo strukturo delovnih mest ter najugodnejSe razvojne trende. Dejanski obseg
priseljevanja je Se precej vedji, saj veliko oseb ob selitvi ne prijavi menjave stalnega bivalis¢a.

Krepi pa se tudi razseljevanje prebivalstva iz Ljubljane v suburbanizirano obmestje, saj se je v mestu
Ljubljana Stevilo prebivalcev med letoma 1991 in 2002 zmanjSalo za 9.000 oziroma 3,5 %. V ostalih
man;jSih mestnih naseljih prebivalstvo Se nadalje naras¢a, toda z nizko stopnjo rasti. Vse ostale ob¢ine v
LUR so imele pozitiven migracijski saldo. Posebno velik selitveni prirast izkazujejo ob¢ine Domzale,
Grosuplje, lvanéna Gorica, Medvode, Skofljica in Trzin.

LUR je tudi gospodarsko najbolj razvita slovenska regija, kar nakazujeta tako deleZ ustvarjenega bruto
domacdega proizvoda na prebivalca kakor tudi struktura dejavnosti. Po podatkih za leto 2005 je LUR
ustvarila 44% bruto domacega proizvoda na prebivalca vec¢ kot je slovensko povpredje, regionalna bruto
dodana vrednost pa je dale¢ najviSja v terciarni dejavnosti. Izobrazbena struktura LUR kaZe na dobro
razvitost regije, saj je bilo leta 2003 v LUR v primerjavi s slovenskim povprecjem manj prebivalcev brez
dokon&ane osnovnoSolske izobrazbe ter vel prebivalcev z dodiplomsko in podiplomsko izobrazbo.

Spodbujanje razvoja javnega potniSkega prometa v LUR ima poleg velikega pomena za uporabnike,
pomembno vlogo tudi pri ohranjanju in varovanju okolja. Na obmocju LUR je za Slovenijo razmeroma
visok delez prebivalcev podvrzen okoljskim vplivom prometa — emisijam in hrupu. ZmanjSanje pritiska
prometa osebnih vozil na mestno srediS¢e bo imelo pozitivne ucinke za mestno prebivalstvo in na
kvaliteto Zivljenja v mestu.

Prostorski, demografski, prometni in v veliki meri okoljski procesi na obmoc¢ju LUR so vzajemno
prepleteni, problemov, ki nastajajo v okviru navedenih procesov, pa ni mogoce ucinkovito reSevati brez
upoStevanja celotnega soodvisnega obmod&ja. V okviru lokalnih skupnosti v LUR in v navezavi s
sosednjimi regijami ter drzavo je zato potrebno vzpostaviti celovit sistem javnega potniskega prometa, ki
bo s svojo konkurencnostjo v ceni, kakovosti in medsebojni povezanosti zagotavljal preusmeritev
uporabnikov z uporabe osebnih vozil na javni potniski promet.

Trendi razvoja prometnega sistema se gibljejo v smeri zadovoljevanja kriterijev trajnostnega razvoja.
Zadovoljevanje okoljskih, druzbenih in gospodarskih potreb tezi k vzpostavitvi takSnega sistema, ki bo
zagotavljal vse potrebe po mobilnosti in enake moZnosti za njo, hkrati pa zmanjSal njene negativne
ucinke na vse vidike trajnostnega razvoja. Politike s sistemskimi ukrepi teZijo k vzpostavitvi takSnega
prometnega sistema, ki bo temeljil na boljSi modalni porazdelitvi opravljenega transportnega dela med
prometnimi panogami, predvsem v korist javnega potniSkega prometa. Prav tako mora prometni sistem
temeljiti na boljSi celotni energetski ucinkovitosti posameznih prometnih podsistemov, na zmanjSanju
negativnih ucinkov (npr. emisij Skodljivih plinov na lokalno in globalno okolje, hrupa, prezasedenosti
infrastrukture, porabe prostora idr.), na vecji varnosti in boljSi kakovosti v smislu prijaznih prometnih
storitev za uporabnika.
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4 VZPOSTAVITEV TRAINOSTNE MOBILNOSTI V LUR

V poglavju je predstavljena vizija vzpostavitve visoko kakovostnega JPP v LUR. IzhodiSCe vizije izvira iz
analiza stanja javnega potniSkega prometa in strateskih ciljev, ki so zapisani v RRP LUR. V nadaljevanju
poglavja so predstavljeni cilji h katerim vodi vizija javnega JPP v LUR. Poglavje je zaklju¢eno s kazalniki
za merjenje razvoja trajnostne mobilnosti.

V prvem vmesnem porocilu je Ze bila podrobneje predstavljena umestitev regije v prostor. LUR lezi v
prometnih koridorjev in sluzi povezovanju ne le slovenskega, temve¢ tudi SirSega Cezmejnega ter
mednarodnega prostora. Gospodarsko je LUR najbolj razvita slovenska regija, tako po delezu
ustvarjenega bruto domacega proizvoda na prebivalca, kakor tudi po strukturi dejavnosti. Vklju€uje 26
ob¢in, in sicer obcCine Borovnica, Brezovica, Dobrepolje, Dobrova — Polhov Gradec, Dol pri Ljubljani,
Domzale, Grosuplje, Horjul, Ig, Ivanéna Gorica, Kamnik, Komenda, Litija, Ljubljana, Logatec, Log —
Dragomer, Lukovica, Medvode, Menge$, Moravée, Skofljica, Smartno pri Litiji, Trzin, Velike La3&e, Vodice
in Vrhnika.

V letu 2006 je v LUR prebivala Cetrtina slovenskega prebivalstva. Med vsemi slovenskimi regijami ima
LUR najvecjo gostoto naseljenosti in najvisji selitveni in skupni prirast prebivalstva. Priseljevanje v LUR
se je odrazilo v najhitrejSi rasti in najpestrejSi strukturi delovnih mest ter poslediéno najugodnejSih
razvojnih trendih. Hkrati pa se Se vedno krepi tudi trend razseljevanja prebivalstva iz Ljubljane v manj3a,
suburbana mesta.

LUR predstavlja ozje gravitacijsko zaledje Ljubljane, kjer se stalno povecuje soodvisnost med okoliSkimi
naselji in Ljubljano. Soodvisnost se Se krepi s procesi pospeSene suburbanizacije okoliSkih naselij, ki
pomeni trajno izgubo in potratno rabo zemljiS¢, poveCan promet in visoke stroSke izgradnje in
vzdrzevanja komunalne in energetske infrastrukture. Ob tem ostaja zaposlitev osredoto¢ena v Ljubljani,
kar povzroCa zelo intenzivne tokove dnevne migracije zaradi zaposlitve, Solanja, oskrbe in storitev.
Povedanim potrebam po mobilnosti prebivalstva sedanji javni potniSki promet ni uspel slediti. Raba JPP
se je zmanjSala, medtem ko se je obseg prometa osebnih vozil zviSal. Na obrobju Ljubljane in perifernih
obmodijih v regiji, zlasti ob avtocestnem obrocu, se je oblikovalo veliko Stevilo poslovno-trgovskih obmodij,
kar spodbuja uporabo osebnega avtomobilskega prevoza, saj ostaja javni promet izrazito osredotoCen na
mestno sredisce.

Prostorski, demografski, prometni in v veliki meri okoljski procesi na obmoc¢ju LUR so vzajemno
prepleteni, problemov, ki nastajajo v okviru navedenih procesov, pa ni mogoce ucinkovito reSevati brez
upostevanja celotnega soodvisnega obmocgja.

Promet predstavlja gonilno silo gospodarskega in druzbenega razvoja, ki sta v nasprotni smeri glavno
gonilo prometne aktivnosti. U€inkovit sistem potniSkega prometa je tako postal klju¢ni element izboljSanja
kvalitete Zivljenja ljudi. Zadnja leta prometna politika ni naredila bistvenega koraka v tej smeri, ravno
nasprotno, ni se uspesno, na trajnosten nacin, sooc€ila s procesom hitre liberalizacije in druzbenega ter
gospodarskega razvoja.

Z gospodarsko rastjo, globalizacijo, s hitrim tehnoloSkim napredkom in spremembami nekaterih
druzbeno-ekonomskih dejavnikov, ki vplivajo na potrebe in navade ljudi, je potreba po mobilnosti zelo
narasla. Prometna politika je dolga leta s prednostnim razvojem cestnega prometnega omrezja
(avtocestni program) favorizirala cestni promet in s tem zanemarjala ostale prometne panoge. Ker sta
nova infrastruktura in tudi ne zaraCunavanje vseh eksternih stroSkov omogocila razmah in previado
cestnega prometa, smo danes pri€a neuravnoteZzenem prometnem sistemu. Modal split se je zaradi
vedno vecjih omejitev s €asom, neusklajene prometne in prostorske politike, poviSanja dohodkov
posameznika in s tem poveCane motorizacije osebnih vozil, moéno nagnil v korist prometa z osebnimi
vozili. Ta imajo primat predvsem zaradi prednosti v potovalnem ¢€asu, fleksibilnosti, udobju in priviaénosti,
statusu ter ne nazadnje prestiZzu. To je razvoj JPP postavilo v stran, kar se je odraZalo v nenehnem
povecevanju modal splita v korist osebnih avtomobilov. TakSen razvoj je kljub Stevilnim tehnoloSkim
izboljSavam pripeljal tudi v povelanje hrupa in emisij, slabSanje prometne varnosti, povecanje
vsakodnevnih prometnih zastojev na dolo€enih odsekih (predvsem na obmocju Ljubljane) ter povecanje
razlik v mobilnosti do prebivalcev, ki so vezani na javni prevoz. Vzporedno se z vecjo uporabo osebnih
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vozil zmanjSuje tudi raven storitev javnega potniSkega prometa, ki so v obrobnih obmocjih Ze bolj
osiromasSene.

Po vellethem zanemarjanju sistema JPP s strani prometne politike danes JPP v veliki meri ne
zadovoljuje potreb ljudi. Njegova nekonkurencénost se odraza v naslednjih postavkah: hitrost, dostopnost,
pogostost, zanesljivost, usklajenost, ekonomi¢nost, enostavnost uporabe, udobnost, informiranost itd.

TakSen razvoj je pripeljal do stanja, ko obstojeci potovalni vzorci temeljijo na uporabi osebnega vozila. V
druzbi, ki postaja bogatejSa, ekonomski premisleki pocasi postajajo manj pomembni v prometnih
odlocitvah, na drugi strani pa je nekje meja, koliko asa dnevno so ljudje pripravljeni porabiti za voznjo. In
ker jim osebni avto nudi vecji manevrski prostor pri redni voznji, kot pa ¢e bi se zanaSali na javni potniski
promet, ljudje v reSevanju zastojev favorizirajo izboljSave cestne infrastrukture, ker jim bo to prihranilo ¢as
— vsaj dokler rast prometa zopet ne privede do mrtve tocke, kar bi pomenilo nadaljevanje obstojece
politike (ad hoc). Na drugi strani ima velik potencial za razvoj sistem JPP, ki s primerno politiko,
organizacijo, infra in suprastrukturo ter sistemom prestopnih tok med motoriziranim in nemotoriziranim
ter individualnim in skupinskim prometom lahko oblikuje trajnostne potovalne navade.

Osnova za urejanje JPP v LUR so strateSki cilji in ukrepi, ki so dolo€eni v regionalnem razvojnem
programu (RRP) LUR za programsko obdobje 2007 — 2013. Gre za naslednje strateSke cilje:

1. Do leta 2013 bo LUR delujoce somestje, kjer bo ve¢ kot 80% ljudi imelo v povprecju manj kot 300
m zracne razdalje do javnih povrSin in javnega prevoza.

2. Dodana vrednost na zaposlenega v LUR se bo povecala za 10%.

3. LUR bo postal regija z evropsko prestolnico, kjer bo kakovost Zivljenja najviSja v Evropi.

UresniCevanje navedenih ciliev vodi v mesto z visoko kakovostjo mestnega in primestnega Zivljenja
prebivalstva, povecuje privlacnost in konkurenénost mesta kot lokacije za bivanje, izobrazevanije, delo in
obiskovanije ter s tem vecjo vpetost v mednarodno okolje. To pa s seboj prinaSa potencial za sinergijske
ucinke na Stevilnih podrocjih, ki lahko pomembno doprinesejo h kvalitativnemu razvojnemu preskoku
regije in k vecji mednarodni konkurenénosti regije.

4.1 VIZIJA JPP V LUR

Zaradi sprememb v druzbi in naraS€ajo€ih negativnih vplivov motoriziranega prometa se za zagotovitev
mobilnosti v zadnjem obdobju pojavlja nova paradigma, trajnostna mobilnost. Trajnostna mobilnost je
v najSirsem smislu opredeljena kot zmoznost zadovoljevati potrebe druzbe na nacin, da je omogoceno
svobodno gibanje, s prostim dostopom, komunikacijo, izmenjavo in z vzpostavljanjem povezav brez
Zrtvovanja ostalih bistvenih ¢loveskih ali ekoloSkih vrednot tako danes kot tudi v bodoce. Paradigma
trajnostne mobilnosti v okviru obravnave trajnostnega mesta v vedji meri povezuje rabo prostora kot
sistem aktivnosti s prometnim sistemom. Vizija tako mora temelji na potrebah druzbe in oblikovanju
trajnostnih in privliaénih prometnih podsistema.

Nacrtovanje vizile zahteva, da posamicne odlocCitve podpirajo dolgorocne cilje razvoja trajnostne
mobilnosti. Usklajeno mora biti z okoljskimi, gospodarskimi in druzbenimi naérti. TakSen pristop ki zajema
postavljanje dolgoro&nih ciljev in njihovo realno na&rtovano doseganje je implementacijsko nacelo razvoja
trajnostne mobilnosti.

Pri izdelavi vizije je pomemben tudi prostorski vidik LUR kot mednarodno in nacionalno srediSce. Z vidika
potreb po mobilnosti prebivalcev predstavlja LUR funkcionalno urbano celoto, ki presega obéinske
meje. LUR kot gravitacijski center presega tudi regijske meje, saj so prebivalci sosednjih regij zaposleni
v LUR, poleg tega pa predstavlja upravni center Slovenije.

Trajnostni promet obsega ukrepe s celovitim opisom dejavnosti, ki zagotavljajo u€inkovito in enakopravno
mobilnost, ob ustrezni varnosti udeleZzencev v prometu in ob ¢im manjSi obremenitvi okolja. Vizija
trajnostnega prometa v regiji je, na podlagi dolgoroénih ukrepov skozi naért uéinkovitega
koncepta JPP vplivala na spremembo obstojeéega odnosa potnikov do izbire prevoznega
sredstva in njihovo preusmeritev iz osebnih vozil na javni promet. To je mozno doseci z u€inkovito
povezanostjo posameznih javnih potniSkih podsistemov, kakovostnimi storitvami, ki so cenovno
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dostopne, z izvajanjem ustreznih ukrepov spodbujanja nemotoriziranih oblik prometa in z dvigom okoljske
ozavescenosti prebivalcev. Predvsem je pomembno uravnoteZziti razvoj vseh prometnih podsistemov,
njihovo povezovanje in spreminjanje potovalnih navad na regionalni ravni.

Da bi se vizija trajnostnega javnega prometa v LUR uresnicila, je potrebno usklajeno in uravnotezeno
delovanje vseh obgin znotraj LUR kot tudi poenotenje z ostalimi slovenskimi regijami.

Razlicne oblike javnega potniSkega prevoza imajo svoje prednosti in slabosti z vidika kapacitete,
fleksibilnosti, porabe energije, varnosti in okoljskega ucinka. Za prevozne nacine, ki v dologenih
okolis€inah najbolje zadovoljijo potrebe po mobilnosti, se je treba odlociti na podlagi primerjave prednosti
in slabosti vsake od oblik. Nacini prevoza se lahko kombinirajo tako, da so poudarjene njihove prednosti
in se s tem da se vzpostavi takSen sistem z poudarkom na vedji varnosti in boljSi kakovosti v smislu
zagotavljanja optimalnih storitev za uporabnika in je hkrati stroSkovno ugoden.

Na podlagi izbrane vizije je pripravljen osnutek nadrta javnega potniSkega prometa. Predstavljene
obravnave strokovne reSitve so izhodiS¢e za izbor ukrepov in merljivih dejavnosti, ki naj jih vzpostavitev
novega sistema JPP dosega z vidika zastavljenih ciliev. To bi bila tudi podlaga za oceno potrebnih
finanénih sredstev, dolo€anje ¢asovnega okvirja in odgovornih nosilcev.

Koncept vzpostavitve visokokakovostnega javnega potniSkega prometa je oblikovan za ciljno obdobje do
leta 2027, kar predstavlja tudi tehnoloski horizont, ki ga bo potrebno doseci. Nacrt javhega potniSkega
prometa v LUR, ki se navezuje tudi na sosednje regije, izhaja iz izhodis&nega koncepta hitrih linij v
koridorjih glavnih vpadnic in povezuje sistem intermodalnih prestopnih tock z gravitacijskim srediS¢em
regije, Ljubljano. Sestavni del nacrta je predviden razvoj ZelezniSkega omrezja in vecja integracija
ZelezniSkega prometa z regijskim in mestnim javnim potniSkim prometom.

Ob tem bi se odprle nove moZznosti pri razvoju JPP v regiji. Sodobni trendi razvoja urejanja JPP v urbanih
aglomeracijah v sklopu razvoja trajnostnega prometa se nagibajo k razvoju in urejanju varnih poti v
podsistemu potniSkega prometa. Vse vecjo podporo pridobiva tirni promet. V mestih se uveljavlja lahka
Zeleznica.

Trendi razvoja prometnega sistema se gibljejo v smeri zadovoljevanja kriterijev trajnostnega razvoja.
Zadovoljevanje okoljskih, druzbenih in gospodarskih potreb tezi k vzpostavitvi takSnega sistema, ki bo
zagotavljal vse potrebe po mobilnosti in enake moZnosti za njo, hkrati pa zmanjSal njene negativne
u€inke na vse vidike trajnostnega razvoja. Sistemskimi ukrepi tezijo k vzpostavitvi takSnega prometnega
sistema, ki bo temeljil na boljSi modalni porazdelitvi opravljenega transportnega dela med prometnimi
panogami, predvsem v korist javnega potniSkega prometa. Prav tako mora prometni sistem temeljiti na
boljSi celotni energetski ucinkovitosti posameznih prometnih podsistemov, na zmanjSanju negativnih
ucinkov (npr. emisij Skodljivih plinov in drobnih delcev na lokalno in globalno okolje, hrupa,
prezasedenosti infrastrukture, porabe prostora in vizualno onesnaZzenje, idr.), na vecji varnosti in boljsi
kakovosti v smislu prijaznih prometnih storitev za uporabnika. Ena od prvih aktivnosti je razbremeniti
mestno obmocje osebnih vozil z izgradnjo sistema P+R na mestnem obrobju. Prestopne to¢ke naj bi
ucinkovito povezale dnevne migrante z mestom z zmogljivim sistemom JPP. Javni potniSki promet mora
prevzeti vecji del dnevnih osebnih migracij v urbanih okoljih kot tudi med urbanimi sredis¢i in periferijo.
Storitve JPP morajo biti kakovostne (ustrezna hitrost, frekvenca, udobnost in dostopnost do postajaliS¢),
morajo pa biti tudi cenovno konkurenéne prevozu z osebnimi avtomobili na vseh relacijah. Podpora
trajnostni mobilnosti torej zahteva ucinkovit, kakovosten in cenovno dostopen JPP. Vlaganja v
revitalizacijo JPP so pomemben element razvoja JPP, prav tako pa tudi druge spodbude (npr. dostopnost
postajaliS¢, pogostost linij, poenotenje voznih redov in vozovnic, intermodalni centri ali dvig kakovosti
storitev JPP) in ozaveSc¢anije prebivalcev.

Novi trendi v okviru kakovostnega urejanja urbanega prometa narekujejo razvoj v smeri kompleksnosti,
mobilnosti, trajnosti in dosegljivosti. Trajnostno naravnan interdisciplinaren pristop predstavija
intelektualno ambicijo, izziv in priloZnost za miselni preskok v dosedanjem pojmovanju prometnega
nacrtovanja. Predstavlja korak k spodbudi druzbe za premik naproti ekoloSko sprejemljivemu, socialno
praviénemu in ekonomsko izvedljivemu vzorcu mobilnosti ljudi in blaga.

Spremembo modalitet se v povezavi z uvajanjem novih tehnologij doseze z ustreznimi ukrepi prometne
politike, in sicer z zmanjSanjem hitrosti osebnega motornega prometa v naseljih, z ve¢jimi omejitvami za
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parkiranje osebnih vozil, cestnimi taksami in prerazporeditvijo prostora za javni promet, ki mora postati
dostopen in udoben. S tem se spodbuja nemotorizirane oblike potovanj in uporabo javnih oblik prevoza
predvsem na racun uporabe osebnih avtomobilov. Posledica takih ukrepov je tudi sprememba v
dojemanju prometnih povrsin, predvsem cest, ki v sedanji vlogi lo€ujejo promet in prebivalce v cesto kot
prostor za vse. Cesta lahko postane tudi prostor za ljudi in "zelene oblike prometa". Poleg ukrepov
prometne politike so pomembni tudi ukrepi prostorskega naértovanja. To so predvsem ukrepi na
podroéju razporeditve aktivnosti v prostoru, ki morajo biti usmerjeni k zmanjSevanju potovalnih razdalj. S
takim pristopom k razmestitvi aktivnosti v prostoru, se trajnostno mobilnost vkljuci v urbanistiéno in
prostorsko nacrtovanje.

4.2 CILJI VZPOSTAVITVE NOVEGA SISTEMA JPP

LUR predstavlja oZje gravitacijsko zaledje Ljubljane, kjer se stalno povecuje soodvisnost med okoliSkimi
naselji ter Ljubljano. Soodvisnost se Se krepi s procesi pospeSene suburbanizacije okoliSkih naselij. Ob
tem ostaja zaposlitev osredotoCena v Ljubljani, kar povzro€a zelo intenzivne tokove dnevne migracije
zaradi zaposlitve, Solanja, oskrbe in storitev. Poveanim potrebam po mobilnosti prebivalstva sedaniji
javni potniSki promet ni uspel slediti in je postal nekonkurenéen osebnemu prometu ter v pretezni meri
ostal servis za "prisiliene potnike", to je tiste, ki nimajo mozZnosti uporabe osebnih motornih vozil. Raba
JPP se je zmanjSala, medtem ko se je obseg prometa osebnih vozil zviSal. Za potrebe prometa osebnih
vozil je poleg tega v uporabi veliko parkirnih povrsin na lokacijah, ki bi jih bilo moZno uporabiti za druge
namene.

Razvojni moment, ki ga je s seboj prinesla ustrezna prometna infrastruktura, predvsem cestna
infrastruktura, spodbuja rabo osebnih vozil in se odraza tudi skozi negativne vplive na okolje. Z vidika
globalnih okoljskih sprememb velja omeniti pojav tople grede, tanjSanje ozonske plasti ter spreminjanje
biodiverzitete, hkrati pa je promet velik porabnik fosilnih goriv. Na lokalni ravni vpliva na kakovost zraka in
vode ter spremembe kot so hrup in vibracije, zdravje ljudi ter razdrobljenost zemljiS¢ zaradi rastoce
prometne infrastrukture. Ostali negativni vplivi povecanja prometa vkljuéujejo proces pospeSene
suburbanizacije, razSirjenost poselitve in disperzijo prebivalstva. Soocenje s to kompleksno problematiko
pri naértovanju obstojeCega prometnega sistema zahteva iskanje tak3Snih reSitev, katerih konéni u€inki se
bodo odraZali v uspesSnosti zadovoljevanja vseh kriterijev trajnostnega razvoja v LUR.

Ucinkovito zadovoljevanje ciljev trajnostnega prometa zahteva vzpostavitev takSnega potniSkega
prometnega sistema, katerega znacilnost je oblikovana optimalna trajnostna prevozna veriga za obmocje
regije in tudi SirSi gravitacijski prostor. Glavno vlogo pri prevozu velikega Stevila ljudi ima javni potniski
promet, ki je znotraj posameznega in med razli¢nimi prometnimi podsistemi kompatibilen na vseh moznih
ravneh, kar pomeni organiziranost somodalnosti med vsemi javnimi in zasebnimi nalini prevoza z
namenom preusmeritve na bolj trajnostne nacine prevoza. Posamezne prometne tehnologije, ki takSno
kompatibilnost omogocajo, morajo imeti na okolico ¢im manjSe negativne ucinke iz vseh vidikov.
Trajnostno urejanje prometa zahteva premisljeno prostorsko nacrtovanje kako bi se dosegla najbolj
ugodna razporeditev druzbenih in gospodarskih aktivnosti v prostoru s ciliem zmanjSati potrebe
prebivalcev po prevozu in ureditvi prometnega sistema ki temelji na JPP v povezavi z nemotoriziranim
prometom. Za urbana naselja to pomeni interakcijo prostorskega nacrtovanja in nacrtovanja JPP katere
rezultat je domiSljeno uvajanje meSane rabe povrSin z blizino vsakodnevnih aktivnosti in oblikovanje
policentri€nih srediS¢ z visoko stopnjo dostopnosti do javnega potniSkega prometa.

Ena od kljuénih usmeritev je vzpostaviti partnerstvo s sosednjimi regijami in skupno doseganje dogovora
glede ciljev in nalog ukrepa, skupnih aktivnosti, na¢inov sodelovanja ter financiranja projektov ki bodo
izhajali iz te naloge, pripravljanja Studij in strokovnih podlag, in izvajanja integracije prostorskega in
prometnega nacrtovanja. Vzpostavljanje medregijskega partnerstva ima zlasti velik pomen v primerih, ki
se nanaSajo na dograditev dela infrastrukture za trajnostno mobilnost ob vozliS¢ih sistema javnega
potniSkega prometa (parkiriS¢a, kolesarnice, ...), storitvah obveS€anja potnikov in vzpostavljanja enotne
vozovnice.
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Cilji, ki jih zelimo doseé€i na podro€ju prometa so zagotoviti trajnostni promet na ravni regije in
obsegajo:

zmanjSanje zdravju Skodljivih emisij, ki jih povzroéa promet;

zmanjSanje hrupa, ki ga povzro€a promet;

izboljSanje prometne varnosti;

zmanj3anje toplogrednih plinov s strani prometa;

ublaZitev prometnih zastojev na razumno raven;

zmanj3ati razlike med meS€ani glede mobilnosti in sicer tako glede na njihov gmotni
polozaj kot tudi glede na njihov socialni status;

ohraniti in poveéati priloznost potovanj za vse prebivalce ter slediti razvoju potreb po
mobilnosti prebivalcev.

oukrwppE

~

Postavitev sistema JPP, ki bo s konceptom trajnostne mobilnosti usklajeno povezal ekonomsko rast,
socialne zahteve po mobilnosti in hkrati minimiziral negativne vplive na okolje, je torej izziv, s katerim se
spopada koncept trajnostne mobilnosti. Zadovoljiti mora potrebe vseh ljudi po uginkoviti in enakopravni
mobilnosti ob ¢im man;jSih nezaZelenih stranskih ucinkih.

Vsi cilji razvoja sistema JPP v regiji pa bodo morali biti, tako kot vizija, potrjeni in usklajeni z ostalimi
regijami.
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5 DOSEDANJE AKTIVNOSTI NA PROJEKTU

5.1 PREDSTAVITVE

UVODNA PREDSTAVITEV

Uvodna predstavitev projekta "Priprava strokovnih podlag urejanja javnega prometa v regiji" narocniku
RRA LUR je bila dne 24.4.2008. Predstavljene so bile osnovne aktivnosti projekta in koraki, kako bomo te
aktivnosti izvedli. Aktivnosti so bile predstavljene tudi v €asovnici izvedbe projekta.

PREDSTAVITEV PROJEKTA REGIONALNEMU RAZVOJNEMU SVETU LUR

Projekt "Priprava strokovnih podlag urejanja javnega prometa v regiji" je bil 17.6.2008 predstavljen
Regionalnemu razvojnemu svetu LUR. Najprej so bili predstavljeni osnovni podatki o projektu, vsebina in
Casovnica izvedbe projekta. V nadaljevanju je bil podan pomen vzpostavitve JPP z vidika postavljenih
ciliev Regionalnega razvojnega programa LUR in opis prometno prevoznega trziS¢a. Predstavljeni so bili
osnovni elementi Sistema aktivnosti, to so poselitev, delovha mesta in coning kot osnovne prostorske
razporeditve. V nadaljevanju so bili predstavijeni tudi osnovni elementi Prometnega sistema, to so
prometna infrastruktura in postaje, ter obseg prometnih tokov v LUR, ki predstavljajo vsebino sistema
tokov. V zakljuéku so bile predstavljene tudi povezave med sistemom aktivnosti, prometnim sistemom in
prometnimi tokovi.

USKLAJEVALNI SESTANEK MOL —RRA LUR "PROMET V SPN IN IPN MOL"

Namen sestanka, ki je potekal 22.1.2009 na Oddelku za urbanizem MOL, je bil predstavljen potek in
rezultati naloge s poudarkom na obmocju Mestne obg€ine Ljubljana. Predstavljeni so bili razli¢ni sistemi
JPP, ki vklju€ujejo vzpostavitev hitrih linij med "P +R" in sredi5¢em mesta 0z moznost uporabe obstojecih
Zelezniskih prog. Predstavljeni so bili rezultati simulacij in analiza ucinkovitosti kot finanéno vrednotenje
ter SWOT analizo predstavljenih sistemov JPP. Na sestanku je bilo zakljuc¢eno, da je zasnova javnega
potniSkega prometa v SPN MOL in IPN MOL v skladu s konceptom hitrih linijami po koridorjih glavnih
vpadnic med intermodalnimi prestopnimi to¢kami. Ena od pomembnih ugotovitev sestanka je tudi, da je v
zasnovi javnega potniSkega prometa v SPN MOL nosilec regijskega potniSkega prometa Zeleznica, ki bi
lahko prevzela kljuéno funkcijo v regiji, vendar pa je zaradi dosedanje togosti Zeleznice v Studiji poudarek
na drugih tehnologijah v sistemu. Obvozna proga Zeleznice je vklju¢ena v prostorske nacrte MOL.

DELAVNICA "PROJEKTI ZA DRUGACEN JAVNI PROMET V LJUBLJANI IN REGIJI"

Delavnico, ki je potekala 18.2.2009, je organizirala RRA LUR v sodelovanju z Mestno obg¢ino Ljubljana.
Predmet delavnice je bila predstavitvi tekoc¢ih projektov s prometno tematiko, ki se izvajajo oziroma
vplivajo na vzpostavitev JPP v MOL in LUR. Delavnica je bila namenjena tudi izmenjavi izkuSenj in
iskanju moznosti za sodelovanje med projekti.

Na delavnici smo predstavili okvir in vsebino projekta, glavne zaklju€ke izdelanih analiz, koncept hitrih linij

v gravitacijskem srediS¢u LUR in oceno njegove ucdinkovitosti. Podan je bil tudi predlog navezave na
Zeleznisko vozlis¢e v Ljubljani.

PREDSTAVITEV "KOLOKVIJ O MESTNEM PROMETU"

Kolokvij 0 mestnem prometu je organizirala MOL v povezavi z Gospodarsko misijo francoskega
veleposlanistva v Sloveniji, dne 20. marca. V prvem delu kolokvija je bila predstavitev francoskega
primera pravne ureditve in organizacije mestnega prometa. V nadaljevanju so bili predstavljene dobre
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prakse uvajanja vodenega mestnega prometa, tramvaja, v Franciji. Kolokvij je bil namenjena tudi
izmenjavi izkuSenj in mnenj med udelezenci.

Predstavili smo koncept vzpostavitve kakovostnega JPP v LUR. UdeleZzencem je bila najprej
predstavljena prometna problematiko v LUR skozi osnovne ugotovitve analize stanja: poselitev in
porazdelitev delovnih mest v LUR, obseg dnevnih migracij in obstoje¢ prometni sistem z modal splitom.
Na tej osnovi je bil predstavijen predlagan sistem JPP s konceptom hitrih linij v gravitacijskem srediS¢u
regije. Predstavljeni so bili tudi Stiri razliice celotnega sistema JPP, ki se med seboj razlikujejo glede
razvoj zelezniSkega vozlis€a v Ljubljani in potek tirov v urbanem srediS¢u. V zaklju¢ku je bila
predstavljena ucinkovitost koncepta hitrih linij in analiza finan¢nih tokov.

5.2 VMESNA POROCILA

IZDELAVA UVODNEGA POROCILA

Uvodno porogilo je bilo naro¢niku posredovano 30.5.2008 in predstavlja prvi celovit osnovni dokument o
projektu "Priprava strokovnih podlag urejanja javnega prometa v regiji". Uvodno porocilo obsega vse
kljuéne informacije o izhodisCih, izdelavi in rezultatih projekta. Vsebina uvodnega porocila je bila
naslednja:

1. uporabljene metodologije, orodja in tehnike dela;

2. plan dela in Easovnica posameznih aktivnosti;

3. monitoring izvajanja projekta;

4. uskladitev delovanja na posameznih aktivnostih projekta.

PRVO VMESNO POROCILO

Prvo vmesno porocilo je bilo naro¢niku posredovano 20.8.2008. V prvem vmesnem poro€ilu so bila
predstavljena strokovna in podatkovna izhodiS¢a ter prva iteracija simulacije ukrepov za opredelitev
performanc¢nosti Zzelenega JPP v regiji. Podrobno je bila opredeljena trajnostna mobilnost, ki predstavlja
osnovno paradigmo pri izdelavi strokovnih podlag urejanja javnega potniSkega prometa v regiji.
Obravnavani so nadnacionalni, nacionalni, regionalni in obcinski strateSki dokumenti z vidika trajnostne
mobilnosti, trajnostnega razvoja in vzpostavitve skupne vizije in ciljev razvoja javnega potniSkega
prometa. Opredelijena je vsebina, obseg in lokacija prostorskih enot ter prostorska razporeditev
druzbenoekonomskih dejavnikov in aktivnosti. Na osnovi pomena naselij in razvitosti omrezja druzbene
javne infrastrukture je bilo izdelana opredelitev obstojecih prostorskih aglomeracij v LUR. Predstavljena
so bhila izhodis¢a za izdelavo simulacij prihodnjega stanja, ki so osnovane na kazalnikih
druzbenoekonomskega razvoja NUTS-3 regij Slovenije in ob¢&in LUR ter izdelanih nacionalnih projekcij
demografskega in ekonomskega razvoja. lzdelana je bila analiza obstojeCega prometnega sistema v
povezavi s prometnim povpraSevanjem in ponudbo ter nacrti razvoja prometne infrastrukture. Prometne
tehnologije in storitve v mestnem in primestnem potniskem prometu se razlikujejo glede na
performanénost za omogoc&anje trajnostne mobilnosti. Opredelitev performans JPP za njegovo
konkurencnost predstavlja rezultate kvantifikacije bodoCega povpraSevanja in ponudbe izrazene z
infrastrukturo JPP kot jo predvideva StrateSki prostorski naért MOL. Spremembe, ki so izrazene v tem
nacrtu, imajo za posledico spremembe na skupni poti navezave regije in sosednjih regij na mesto. Na ta
nacin so predpostavljene spremembe modalitet v korist JPP in v skladu trajnostne mobilnosti. Preverili
smo pogoje za konkurencénost JPP in potrebne ukrepe za zadostitev tem pogojem. Ti ukrepi so izbira
ustreznih tehnologij, njihove umestitve v prostor in omejevanje dostopnosti osebnega motornega prometa
v mestnih srediscih.

DRUGO VMESNO POROCILO

Drugo vmesno porocilo je bilo naro¢niku posredovano 28.11.2008 in predstavlja naslednjo iteracijo v
procesu oblikovanja strokovnih osnov za vzpostavitev trajnostnega javnega potniskega prometa v regiji.
Porocilo predstavlja tudi zaklju€itev prve iteracije aktivnosti 1 in aktivnosti 2 kot celote. V uvodnem delu
smo v skladu s predlogom, podanim na interni delavnici s projektnim svetom, izpostavili RRP LUR kot
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tisto osnovo, ki zavezuje LUR k vzpostavitvi trajnostnega sistema JPP in predstavlja izhodis¢e za nalogo.
V drugem vmesnem poro€ilu gre za nadgradnjo v prvem vmesnem poro€ilu predstavijenih analize
vsebine, obsega in lokacij prostorskih enot ter prostorske razporeditve aktivnosti z izdelavo prometnih
con, ki odrazajo sedanje in nacrtovane razporeditve aktivnosti v prostoru. V sklopu porocila je izdelana
tudi analiza dostopnosti postaj JPP. Izhodis€a za analizo dostopnosti so na eni strani razporeditve
aktivnosti in prebivalstva v prostoru in razporeditev postajaliS¢ s pogostnostjo ponudbe na drugi strani.
Razporeditev aktivnosti v prostoru vklju€uje tako javne storitve, komercialne in prostoasne storitve kot
tudi druge javne vsebine. V tretiem delu porocila so predstavljena izhodis¢a za vrednotenje elementov
scenarijev razvoja javnega potniSkega prometa. Predstavljen je ekonomski vidik obravnavanih prometnih
tehnologij. Na osnovi razliénih kombinacij predpostavk elementov prometnega sistema smo izdelali
simulacije za oceno performanénosti JPP. V tem delu poro€ila so obravnavane vsebine aktivnosti 3.
Ugotovitve navedenih analiz so predstavljene v SWOT analizi, ki vklju€uje tudi prostorsko razvojne vidike
in predstavlja izhodiS¢e za uskladitev razvoja JPP s prostorskim razvojem LUR in sosednjih regij. V
Cetrtem delu so opisane faze vpeljave novega sistema javnega potniSkega prometa, ki hkrati predstavljajo
vsebine aktivnosti 5.

LETNO POROCILO 2008

Letno porocilo, ki je bilo naro¢niku oddano 23.12.2008, predstavlja letni pregled dejavnosti pri izvajanju
projekta "Strokovne podlage urejanja javnega prometa v regiji" v koledarskem letu 2008.

TRETJE VMESNO POROCILO

Tretje vmesno porocilo je bilo naroéniku posredovano 23.2.2009. V tretiem vmesnem poroCilu je
prikazano opravljeno delo v sklopu kljuéne aktivnosti 4. Porocilo se osredoto¢a na predlog uvedbe
enotnega voznega reda in placilnega sistema. Poudarek je na prikazu obstojeCega stanja, pravnih in
regulatornih okvirov, metodoloskih osnov za vzpostavitev enotnega voznega reda in placilnega sistema
ter na primerih dobrih praks uvajanja tovrstnih sistemov v drugih evropskih mestih. Ugotovljeno je bilo, da
se na nacionalnem nivoju izvajajo dolo¢ene aktivnosti, ki pomembno vplivajo na vzpostavitev enotnega
voznega reda in tarifnega sistema v regiji, posredovano je bilo zaporosilo za pridobitev ugotovitev
omenijenih Studij.

Izdelana je bila kriti€ha analiza dobrih praks uvedbe integriranih reSitev JPP v Evropi. Pozitivni ucinki
integriranih sistemskih reSitev oziroma tarifne integracije JPP, ki se postopoma nadgrajuje s sodobno
tehnologijo, se torej v Stevilnih evropskih mestih, regijah in tudi drzavah uspeSno odrazajo ze v praksi.
Stevilne dobre prakse na podrogju celostne tarifne integracije izpostavljajo conski tarifni sistem kot eno
izmed najenostavnejSih in najprimernejSih resitev vzpostavljanja tarifne integracije JPP.

Vzporedno s tem poteka tudi izvedba nadaljnjih iteracij klju¢ne aktivnosti 3. Poleg modeliranja in izvedbe
simulacij so naloge v okviru kljuéne aktivnosti 3 obsegale tudi nadaljnji razvoj sistema novega regijskega
JPP. Oblikovan je bil koncept JPP s in hitrimi linijami med intermodalnimi prestopnimi to¢kami v
gravitacijskem srediS€u regije, Zeleznico in regijskim avtobusnim prometom. Intermodalne prestopne
tocke delujejo kot zbirniki, na katere se navezujejo avtobusni, Zelezniski in osebni promet. Delujejo tudi
kot prestopne tocke med mestnim, regijskim in zunanjim potniSkim prometom. Prva faza sistema, ki
uporablja za prestopne toCke "P + R", opredelijene v IPN MOL, dosega Ze v zaCetku obratovanja
zadostno ucinkovitost tako z vidika opravljenih potniskih kilometrov kot tudi zasedenosti "P + R". Pri tem
mora biti zagotovljena potovalna hitrost vsaj 30km/h in frekvenca v konici na 5 minut. PodaljSanje hitrih
linij v regijo predstavlja faznost gradnje sistema. PodaljSanje hitrih linij v regijo je neposredno povezano z
izborom tehnologije, ki mora zagotavljati zadostno performanénost, da je konkuren&na osebnemu
prometu in privlacna za potnike. Pogoj za konkurencnost je potovalna hitrost vsaj 30 km/h.

CETRTO VMESNO POROCILO

Cetrto vmesno porogilo je bilo naro¢niku posredovano 24.4.2009. V &etrtem poroéilu je predstavijena
vizija in cilji vzpostavitve visoko kakovostnega JPP v LUR. IzhodiS&e vizije izvira iz analize stanja javnega
potniSkega prometa in strateSkih ciljev, ki so zapisani v RRP LUR. Eno od klju¢nih usmeritev vzpostaviti
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partnerstvo s sosednjimi regijami in skupno doseganje dogovora glede ciljev in nalog ukrepa, skupnih
aktivnosti, nacin njihovega sodelovanja ter financiranja projektov ki bodo izhajali iz te naloge, pripravljanja
Studij in strokovnih podlag in izvajanja integracije prostorskega in prometnega nacrtovanja. Vzpostavitev
medregijskega partnerstva ima zlasti veliki pomen v primerih, ki se nanaSajo na dograditev dela
infrastrukture za trajnostno mobilnost ob vozlis&ih sistema javnega potniSkega prometa.

Predstavljen je bil pregled klju€énih dejavnikov ki naj bi jih celostni koncept trajnostne mobilnosti uposteval
in dosledno spremljal. Da bi lahko merili za javni prevoz najbolj pomembne dejavnike iz okoljskega,
ekonomskega in druzbeno-socialnega podrocja, so bile zasnovane skupine kazalnikov trajnostne
mobilnosti, ki zajemajo meritve ukrepov ki vodijo k doseganju trajnostnih ciljev po omenjenih podrogjih.

Na tej stopniji izdelave naloge je poudarek tudi na opredelitvi obstojecih prostorskih aglomeracij v LUR in
povezav med njimi (z vidika druzbene javne infrastrukture, pomena naselij, intermodalnih vozlis¢,
stanovanjske funkcije naselij in Stevila prebivalcev). Namen opredelitve povezav je da se skladno z
rezultati iz scenarijev, in predpostavkami simulacij sistemov doloCi ustrezna povezljivost in standard
povezav med prepoznanimi prostorskimi aglomeracijami z vidika JPP.

Na podlagi izbrane vizije je pripravljen osnutek nacrta javnega prometa. Predstavljene strokovne reSitve
so izhodis€e za izbor ukrepov in merljivih dejavnosti. Predstavljeni so Stirje scenariji vzpostavitve JPP v
LUR. Opisan je koncept hitrih linij (SHL) kot osnovni nosilec JPP v regiji. V nadaljevanju so predstavljeni
razli¢ni scenariji, ki predstavljajo osnovo za izdelavo simulacij in izdelavo ocene izvedljivosti predlaganih
ukrepov sistema JPP V LUR. Namen izdelave nacrta je vsekakor opredelitev vhodnih pogojev za
u€inkovito zadovoljevanje potreb prebivalcev regije po javhem prevozu. Naért je zastavijen v obliki
koncepta sodobnih hitrih linij, ki se stekajo v gravitacijsko srediS¢e regije, Ljubljano. V izdelavi so
simulacije predstavljenih sistemov JPP v LUR z navezavo na sosedne regije. Na osnovi izdelanih ocen
izvedljivosti bodo obravnavane reSitve ovrednotene s primernimi kazalniki. Izvedljivost se preveri z
namenom zmanjSanja morebitnih tveganj, povezanih z izvedbo projekta.
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